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《经修正的1974年国际海上人命安全公约》的修正案
第 II-1章
构造 ( 结构、分舱及稳性、机电设备
D 部分
电器设备
第 41 条 　 主电源及照明系统
1
将下列新的第6 款加在现有第5款之后：

 “6
在客船上，所有舱室均须设有辅助照明，以清楚地示明出口，使旅客能够找到通向门的通道。辅助照明可与应急电源相连，或在每一舱室中配有自备电源，在舱室正常照明失去电源时自动点亮，并延续至少30分钟。”

2
将下列新的F 部分加在现有第54 条之后：

“F 部分
替代设计与布置
第 55 条　替代设计与布置
1
目的
本条的目的是提供机电设备替代布置与设计的方法。

2
通则
2.1
如其替代设计与布置能满足有关要求的意图并能提供和本章同等的安全水平，机电设备的设计与布置可以偏离C、D和E 部分中的要求。
2.2
当替代设计与布置偏离C、D 和 E 部分的要求时，须按照本条规定对该设计与布置进行工程分析、评估与认可。 

3
工程分析
工程分析须按本组织制定的指南
准备并向主管机关提交，并须至少包含下列内容：
.1
确定船舶类型、轮机、电气设备及有关处所；

.2
找出该轮机和电器设备将满足不了的条文要求；

.3
找出拟议设计不满足该条文要求的理由，并以符合其它公认的工程或工业标准为证据；

.4
确定有关条文要求所阐明的关于该船舶、轮机、电气设备或处所的性能标准：

.1
性能标准所提供的安全水平须不低于C、D 和 E 部分中相关条文要求；及
.2
性能标准须能量化并能衡量;

.5
替代设计和布置的详细描述，包括列明设计中所使用的假设及任何建议的操作限制或条件;

.6
证明替代设计和布置达到安全性能标准的技术证据；及
.7
查明该建议的有关潜在不足和危险后所做的风险评估。

4
替代设计与布置的评估
4.1
主管机关须参照本组织制定的指南*对第 3 款所要求的工程分析加以评估及认可。
4.2
船上须带有经主管机关认可的证明替代设计与布置符合本条规定的文件的副本。
5
交换资料

            主管机关须向本组织通报其所认可的有关替代设计与布置的相关资料，以向所有缔约政府转发。
6
条件变化后的重新评估
            如替代设计与布置中规定的假设和操作限制出现变化，须按照变化后的条件进行工程评估，并获得主管机关的认可。”
第 II-2 章
构造 – 消防、探火及灭火 

第 3 条 　 定义
3
将下列新的第 51 和 52 款加在现有第 50款之后：
“51
事故中的安全区系指从可居住性的角度而言，任何未进水的或发生火灾的主竖区之外的区域，其中可安全地容纳船上所有人员，使其不受生命或健康威胁，并向其提供基本服务。

52
安全中心系指专用于管理紧急情况的控制站。对安全系统的运作，控制和（或）监测是该安全中心的组成部分。”
第 7 条 　 探测和报警

4
将下列新的第 2.4 款加在现有第 2.3 款之后：
“2.4
  客船固定试探火和失火报警系统须能够远距离单独识别每一个探测器及手动报警点。”
5
将下列新的案文加在第 5.2 和 5.3.1 款末尾：
“安装在舱室中的探测器在被触发时，须能够在其所在处所中发出或引发声响警报。”
第 8 条 　 控制烟气传播

6
将下列新的句子加在第 2 款末尾：

“安全中心的通风系统可为驾驶室通风系统的分支，但位于相邻主竖区者除外。”

第 9 条 　 火情控制
7
从 第2.2.3.2.2 (7) 款中删去 “小卖部”。
8
在 第2.2.3.2.2 (8) 款中加上“小卖部”。

9
在列表 9.3 和 9.4 的注解中，将下列句子加在注脚 “c”末尾： 

“当安全中心位于驾驶室之中时，驾驶室和安全中心之间的隔断不需要耐火等级。”
10
将下列新的第 2.2.7 款加在 第2.2.6 款之后：

“2.2.7
中庭的保护
2.2.7.1
中庭须位于“A”级分隔结构的围壁之中。其围壁的耐火等级按照所适用的列表9.2 和 9.4 确定。
2.2.7.2
分隔中庭内处所的甲板，其耐火等级须按照所适用的列表9.2 和 9.4 确定。”

11
将现有第 7.5.1 款重新编为第 7.5.1.1款，并将下列新的第 7.5.1.2款加在该款之后：
“7.5.1.2
 安装在开敞甲板上的炊事设备炉灶的排风道，在穿过居住处所或具有可燃物质的处所时，须符合第 7.5.1.1 款中的适用要求。”
12
将下列新的 第7.6 款加在现有第 7.5.2.1 款之后：

“7.6
载有36名以上旅客的客船上的主洗衣房通风系统

主洗衣房的排风道须装有：
.1
易于拆下清洗的过滤器；

.2
位于风道下端可自动和遥控操作的阻火器；

.3
从该处所内部关闭排风扇和进风扇及操纵第7.6.2 款所述阻火器的遥控装置；及
.4
位置适当的有盖开口以供检查和清洗之用。”
第 10 条 　灭火
13
在第 6.4 款的第一句话中，于 “设备”和 “须”之间， 加入 “安装在围壁处所中或开敞甲板上”。

第 13 条 　逃生手段
14
在第3.2.3款中，删去第三句中 “公共处所” 一词并在第四句之前加入下列新的句子：
“公共处所亦可具有直通楼梯间的通道，但剧场后台除外。”
15
将下列新的第 3.2.5.3 款加在现有 第3.2.5.2 款之后：
“3.2.5.3
　如获主管机关根据本组织制定的指南
 所给与的认可，亦可接受替代撤离导向系统以取代第3.2.5.1 款所要求的逃生路径照明系统。

16
将下列新的第 21、22 和 23 条加在现有第 20 条之后：

“第 21 条　事故门限、 安全返港及安全区
1
适用范围
2010年7月1日及以后建造、按照第II-1/2.5 条的定义长度为120 米及以上，或具有三个及以上主竖区的客船须符合本条的规定。
2
目的 


本条款的目的是确定设计标准，使船舶在发生未超出第3款所规定门限的事故后，依靠自身动力安全返港；本条款还提出了安全区的功能性要求和性能标准。
3
事故门限
就失火而言，事故门限包括：
.1
失去原发处所直至最近的“A”级边界，如该原发处所受固定式灭火系统保护，该边界可以是原发处所的一部分；或
.2
失去原发处所以及相邻处所直至最近的“A” 级边界，该边界并非原发处所的一部分。

4
安全返港

当火损未超出第 3 款所界定的门限时，船舶须能够返港，同时提供第3.51条所界定的安全区。为被视为有能力返港，在船上未受失火影响部分的下列系统须维持运转：
.1
推进系统；

.2
操舵系统和操舵-控制系统； 

.3
导航系统；

.4
燃油注入、转输和服务系统；

.5
驾驶台、轮机处所、安全中心、灭火队及控损队之间的内部通讯系统、以及通知和集合旅客和船员所需的内部通讯系统；
.6
对外通讯系统；

.7
消防总管系统；

.8
固定式灭火系统；

.9
火、烟探测系统；

.10
舱底水及压载系统；

.11
动力操作的水密和半水密门； 

.12
预计支持第 5.1.2 款所述“安全区”的系统；

.13
进水探测系统； 及
.14
主管机关认定的对控损努力至关重要的其它系统。
5
安全区
5.1
功能性要求:
.1
安全区一般须为内部处所, 但主管机关在考虑到运营区域的任何限制和有关预期环境状况后, 亦可允许将某外部处所用作安全区；

.2
安全区须向所有居住者提供下列基本服务
, 以确保旅客和船员的健康得以维持：
.1
卫生设施；

.2
水；

.3
食物；
.4
后备医疗处所；

.5
风雨遮蔽；

.6
防暑防寒设施；

.7
照明； 及
.8
通风；

.3
通风设计须减少可能影响安全区使用的烟和热气风险； 及

.4
定为或用作安全区的每一区域须设有通往救生设备的通道，并要考虑到某一主竖区可能无法从内部穿行。
5.2
后备医疗处所
后备医疗处所须符合主管机关认可的标准
。
第 22 条　在失火事故后维持运行的系统的设计标准
1
适用范围
2010年7月1日及之后建造，按照II-1/2.5 条的定义长度为120 米及以上，或具有三个及以上主竖区的客船须符合本条的规定。

2
目的 
本规定的目的是为在超出第21.3款界定的事故门限后，为支持有序撤离及弃船而需要维持运行的系统定出设计标准。
3
系统

3.1
一旦任何一个主竖区因失火而无法使用，下列系统的布置与分隔须能确保维持运行： 
.1
消防总管；

.2
内部通讯 (支持通知和集合旅客和船员所需要的灭火工作)； 

.3
对外通讯手段；
.4
排除灭火用水的舱底水系统； 

.5
逃生通道沿线、集中站和救生设备登乘站的照明；及
.6
须设有撤离导向系统。
3.2
上述系统，在假设无法使用的主竖区之外无损坏的情况下，须能运行至少3 小时。这些系统毋须在无法使用的主竖区内维持运行。
3.3
就 3.1款而言，在按照‘A-60’标准建造的围阱之内穿过无法使用的主竖区的电缆和管线须被视为完好及可用。主管机关可认可同等程度的电缆及管线保护。

第 23 条　客船上的安全中心

1
适用范围

2010年7月1日及之后建造的客船须在船上设有符合本条要求的安全中心。
2
目的

本条旨在为协助管理紧急情况的处所作出规定。

3
位置与布置 
安全中心须为驾驶室的一部分或者位于与驾驶室相邻的处所但有直通驾驶室的入口，以使对紧急情况的管理不致影响到当班驾驶员的驾驶职责。
4
布局和人机工程设计

安全中心的布局和人机工程设计须酌情考虑到本组织制定的指南
。
5
通讯

安全中心、中央控制站、驾驶室、机舱控制室、消防系统储藏室和消防设备储藏间之间须设有通讯手段。 

6
安全系统的控制与监测
尽管公约中有其它要求, 安全中心须具有下列安全系统的全部功能（操作、控制、监测或所需要的任何组合）：
.1
所有动力通风系统；

.2
防火门；

.3
总紧急报警系统；

.4
公共广播系统；

.5
电动撤离导向系统；

.6
水密和半水密门；

.7
船壳门、装货门和其它关闭装置的显示器；

.8
内（外）首门、尾门及任何其它船壳门的漏水；

.9
电视监视系统；

.10
探火及报警系统；
.11
固定式局部灭火系统；
.12
洒水和同类系统；

.13
机器处所的水基灭火系统；

.14
召集船员用的警报系统；

.15
中庭排烟系统；

.16
进水探测系统；及
.17
消防泵及应急消防泵。”

第  III  章
救生设备与布置
第 4 条 　 救生设备与布置的评估、测试和认可

17
第  3 款由下列文字取代： 


“3
在认可新颖救生设备或布置之前，主管机关须确保： 



.1
此设备所达到的安全标准至少与本章和《规则》的要求相等，并已根据本组织制定的指南*加以评估及测试； 或


.2
此布置已按照第38 条成功地进行了工程分析、评估与认可。
_______________________  


    参见本组织将制定的指南。

18
将下列新的 C 部分加在现有第 37 条之后：
“ C 部分
替代设计与布置
第 38 条　替代设计与布置
1
目的
本条旨在为救生设备与布置提供替代设计与布置的方法。

2
通则
2.1
如其替代设计与布置能满足有关要求的意图并能提供和本章同等的安全水平，救生设备与布置可以偏离B部分中的要求。

2.2
当替代设计与布置偏离于B部分中的条文要求时，须按照本条规定对该设计与布置进行工程分析、评估与认可。

3
工程分析
工程分析须按本组织制定的指南
准备并向主管机关提交，并须至少包含下列内容：
.1
确定船舶类型和有关救生设备与布置； 
.2
给出该救生设备与布置将满足不了的条文要求；

.3
给出拟议设计不满足该条文要求的理由并以符合其它公认的工程或工业标准为证据；
.4
确定有关条文要求所阐明的关于该船舶和救生设备与布置的性能标准：

.4.1
性能标准所达到的安全水平须不低于B部分中相关条文要求；及
.4.2
性能标准须能量化并能衡量；

.5
替代设计和布置的详细描述，包括列明设计中所使用的假设及任何建议的操作限制或条件；

.6
证明替代设计和布置达到安全性能标准的技术证据；及
.7
查明该建议的有关潜在不足和危险后所做的风险评估。

4
替代设计与布置的评估
4.1
主管机关须参照本组织制定的指南
对第 3 款所要求的工程分析加以评估及认可。
4.2
船上须带有经主管机关认可的证明替代设计与布置符合本条规定的文件的副本。
5
交换资料


主管机关须向本组织通报其认可的有关替代设计与布置的相关资料，以向所有缔约政府转发。
6
条件变化后的重新评估
如替代设计与布置中规定的假设和操作限制出现变化，须按照变化后的条件进行工程评估，并获得主管机关的认可。”

















































































































































































               �    参见海安公约第II-1章和第III章替代设计与布置指南 (MSC.1/Circ.1212)。


�    参见评估撤离导向系统功能性要求和性能标准(MSC/Circ.1167)及用以取代低位照明系统的撤离导向系统测试、认可和评估临时导则(MSC/Circ.1168)。


                �  参见客船上事故后为安全返港及有序撤离及弃船而维持运作的系统的性能标准  (MSC.1/Circ.1214)。





�  参见客船上事故后为安全返港及有序撤离及弃船而维持运作的系统的性能标准 (MSC.1/Circ.1214)。





�    参见客船建立医疗及卫生计划指南 (MSC/Circ.1129) 。


�  参见客船上事故后为安全返港及有序撤离及弃船而维持运作的系统的性能标准 (MSC.1/Circ.1214)。





                �    参见本组织将制定的指南。





            �     参见海安公约第II-1章和第III章替代设计与布置指南 (MSC.1/Circ.1212)。





               �    参见海安公约第II-1章和第III章替代设计与安排导则 (MSC.1/Circ.1212)。      





