附件1

2023年沿海省际散装液体危险货物船舶运输

市场情况及2024年新增运力规模和推荐发展船型

为提高沿海省际散装液体危险货物船舶运输市场运力供给质量，积极引导船舶运力有序发展，公开公平公正地开展新增运力综合评审工作，现将2023年沿海省际散装液体危险货物船舶运输市场情况及2024年新增运力规模和推荐发展船型公布如下：
　　一、2023年沿海省际散装液体危险货物船舶运输市场情况
　　近年来，沿海省际散装液体危险货物船舶运输市场基本保持稳定，细分市场各有不同，原油船舶运力整体上供大于求但存在结构性矛盾，成品油船舶、化学品船舶、液化石油气船舶运力供需基本平衡，液化天然气船舶运输市场尚处于发展阶段。

2023年，沿海省际原油船舶运输量完成约9500万吨，同比增长4.4%，具有运输资质船舶115艘、579.94万载重吨，船舶运力整体上供大于求但存在结构性矛盾；沿海省际成品油船舶运输量完成约8900万吨，同比增长4.7%，营运船舶1054艘、670.84万载重吨，船舶运力供需基本保持平衡；沿海省际化学品船舶运输量完成约4300万吨，同比增长7.5%，营运船舶292艘、149.20万载重吨，船舶运力供需基本保持平衡；沿海省际液化石油气（含化工气体）船舶运输量完成约565万吨，同比增长7.0%，营运船舶83艘、29.15万载重吨，船舶运力供需基本保持平衡；沿海省际液化天然气（LNG）船舶运输量完成约21.29万吨，营运船舶2艘、2.46万载重吨，运输市场尚处于发展阶段。
　　二、2024年新增运力规模和推荐发展船型
　　为深化运力结构调整，满足特殊时期、特种货物运输需求，保障沿海省际散装液体危险货物运输，2024年将适当新增部分船舶运力。
　　（一）2024年新增6000载重吨及以下小型原油船约1万载重吨；新增1-2万载重吨原油船2艘。
　　（二）2024年新增20000载重吨及以下成品油船舶运力5万载重吨左右。

　　（三）2024年新增5000载重吨及以下盐酸专用船运力1万载重吨左右，考虑到需求紧迫，获得运力的企业需在综合评审最终结果公布日起1个月内按照规定的程序申请办理新增运力审批手续，新造船需在取得新增运力批复日起3个月内开工建造；新增14000载重吨及以下并取得船检机构授予的甲醇燃料加注船舶附加标志的化学品船舶运力2万载重吨左右；新增其他10000载重吨及以下高端不锈钢化学品船舶运力2万载重吨左右。

　　（四）2024年新增6000立方米及以下液化石油气船（含化工气体）运力1.2万立方米左右。

　　（五）2024年新增全年可通过南京长江大桥（压载时船舶水线以上高度小于等于22米）、舱容为1.4万方及以下的沿海省际LNG运输船不超过3艘，考虑到需求紧迫，新增运力方式为非新造船，即中国籍国际航行船舶转入国内运输、省内运输转省际运输、国（境）外购置或光租以及现有船舶扩大经营范围，获得运力的企业需在综合评审最终结果公布日起1个月内按照规定的程序申请办理新增运力审批手续，国（境）外购置或光租船舶的需在取得新增运力批复日起2个月内取得船舶所有权或光船租赁登记证书；新增8万立方米及以下其他沿海省际LNG运输船舶运力14万立方米左右。推荐发展船型为兼顾加注功能的LNG运输船舶。

　　新增运力的推荐发展船型为使用新能源、清洁能源（LNG、甲醇燃料中的一种）作为动力燃料的船舶或同时加装智能航行系统（辅助、远程控制功能）和智能能效管理系统的智能船舶。



