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一、构建“五个一”组织体系，强化源头治超效能
山西省针对治超工作中存在的责任分散、推进合力不足等突出问题，创新构建“省统筹、市组织、县落实、乡监管、企尽责”的“五个一”组织体系。一是加强省级统筹。建立由分管副省长任召集人的山西省治理非法超限超载车辆工作联席会议制度，成员包括省交通运输厅、公安厅、自然资源厅、应急管理厅、市场监管局等12个单位，统筹推进全省治超工作的规划部署、部门协调与重点任务落实等工作，多次组织全省治超专家开展项目攻坚，强力推动治超工作。二是压实市县责任。建立由市政府主要领导牵头的工作推进机制，实行重大事项统一决策、重点任务统一部署。市级政府制定任务清单和推进台账，明确各项工作的推进标准、时间节点与责任分工，统一规范工作推进流程。县级政府负责企业组织、设备建设和工程质量验收等，形成“任务部署－推进实施－验收考核”的责任闭环管理体系。三是推动监管下沉。明确乡镇在治超工作中的属地监管职责，承担辖区内货运企业排查、治超设备安装协调、日常巡查检查及异常数据初查等工作，推动治超工作常态化、前移化监管。四是强化部门协同。由市政府牵头组建工作专班，交通、公安、工业和信息化、应急管理、市场监管等多部门协同联动，实施日调度、日通报，打通行业壁垒，形成跨部门齐抓共管的工作格局。五是落实企业主体责任。通过企业责任清单、建设进度公示和集中培训，推动企业由被动管理向主动建设、主动治理转变，切实履行超限超载治理主体责任。
二、分类识别场景化，精准破题监管难题
针对源头企业规避监管、人工巡查难识别等问题，山西省交通运输厅指导阳泉市构建以大数据比对、算法识别和规则固化为核心的智慧治超规则体系，系统梳理14类典型违法场景，推动监管由“人盯人”向“数据决策”转变。一是以规则建模重塑治理逻辑，将履职规范、数据质量、出厂流程等关键环节纳入平台自动比对和预警机制，通过责任压实、限期整改和现场督导等措施，推动企业制度化、规范化、自觉化履责。二是以分类识别强化异常管控，依托网络监测、抓拍比对、轨迹校验等模型精准识别不称重出厂、断网逃避监管、车辆异常出入等隐蔽行为。三是以闭环处置补齐链条短板，通过电子围栏、北斗轨迹与称重记录比对查处“报停不真停”，通过车辆资质比对拦截证照异常和北斗离线车辆，利用轨迹聚类筛查并取缔隐蔽装卸点，实现源头、环节、过程全链条无盲区监管。通过智能识别、自动预警和闭环处置有机结合，形成过程可记录、异常可识别、处置可跟踪、责任可倒查的数字化治理模式，有效突破人工监管局限，实现对超限超载行为的精准识别、提前预警和源头拦截。
三、构建闭环治超全新体系
围绕传统治超取证难、追溯难、监管弱等问题，山西省交通运输厅指导阳泉市通过重塑“源头－路面－源尾”全过程监管链条，以数智化手段重塑治超模式，构建起“全过程记录、全业务上线、全路网监控、全链条管理、全方位服务”的监管服务新格局。一是通过整合源头称重、路面检测、出口复核、卡口抓拍和北斗轨迹等多源数据，形成可查、可溯、可举证的一体化数据链路，实现每车货物“从哪装、怎么跑、到哪卸”全过程可验证。二是依托大数据模型提炼典型违法场景，精准识别逃避监管的各种隐蔽行为，推动监管从“人盯人”向“数导向”转变；通过“线上巡查+线下核查”机制，构建“研判－调度－核查－立案－整改”一体化闭环流程，实现少巡查、高命中、低成本的执法模式。三是建立风险画像，对高风险车辆、企业、源头单位实施分级分类监管，做到“无事不扰、有迹必查、有案必溯”。闭环体系运行以来，阳泉市源头超限率降至0.0186%，违法反复现象明显减少，道路养护周期延长，执法投入减少、治理效能提升。
