附件1

北京、河北加强跨区域联动
协同封闭京承高速
G45大广高速密云山区段全长约63公里，地处山洪、地质灾害高发区域，北端与G45大广高速河北承德段相接。

2026年7月11日，北京市密云区发布暴雨红色预警、山洪灾害风险红色预警、地质灾害风险橙色预警。北京市交通委员会对接河北高速管理部门，并向部报告相关情况。部公路局、路网中心指导京冀两地交通运输主管部门及高速公路管理单位密切协同、快速行动，主动封闭G45大广高速密云段，并有序组织远端分流。

京冀两地密切协同，对接道路管控、服务区车辆疏散和两端车辆分流方案。11日16时，北京、河北提前通过可变情报板、公共服务热线、媒体、高德导航等多种渠道，向社会公众发布管控信息，提醒群众合理规划路线。19时，大广高速穆家峪收费站至京冀界开始管控。20时，管控路段内在途车辆全部清空，平稳完成双向主线封闭管控；出京方向车辆由穆家峪收费站分流驶出高速，进京方向车辆由京承高速河北段金山岭停车区调头劝返。12日6时开展全域巡查，未发现影响通行问题，具备开放交通条件。7时，解除穆家峪收费站至京冀界路段双向管控措施，恢复通行。

京冀两地跨区域协同，成功对大广高速北京至河北承德段实施交通管控，远端分流途经车辆，实现了前置避险，守牢了夜间山区暴雨红色预警区域公路安全底线，未出现车辆滞留、人员伤亡情况。

附件2

云南明确山区高速预警处置流程

支撑封闭管控快速决策
云南交投集团昭通管理分公司针对水麻高速汛期山区路段风险，严格落实交通运输部“七下八上”主动防御管控要求。2026年7月17日15时38分，辖区遭遇短时极端强降雨，路段能见度急剧下降，通行安全风险较高。盐津、水富气象部门发布暴雨橙色预警后，管理处依托“气象监测+视频巡查+路面巡检”三重研判体系，第一时间加密重点路段巡查、实时跟踪雨量变化，不等险情发生即联合“一路三方”线上会商、快速决策，提前启动主动管控措施。

本次管控采取“主线截留+入口封控”双层防御模式：在凉风凹1号隧道入口布设力量，规范设置警示锥、爆闪灯及限行标识，精准截留主线通行车辆；同步关闭水富、楼坝、庙口收费站入口，执行“只出不进”标准，从源头切断新增车流进入高风险路段。管控信息第一时间通过沿线可变情报板、路网平台、导航软件、微信渠道同步发布，引导司乘提前规划路线，避免收费站聚集拥堵。

管控期间，养护、巡查班组持续跟踪雨势、积水、边坡及道路通行状态，动态更新风险评估结果。待雨势减弱后，严格按照核查、评估、报批流程分步解除管制、放行滞留车辆。当日16时34分，路段全面恢复正常通行，累计管控时长约56分钟。

本次处置构建起“提前判、主动封、快速疏、闭环管”的山区高速暴雨橙色预警处置标准流程，全流程实现预警有记录、研判有纪要、管控有部署、解封有评估，为山区高速公路汛期主动避险、源头控险提供了实操经验。

附件3

贵州优化主动封闭管控流程

落实山区高速封闭管控
贵州仁遵高速桃溪互通至苍龙互通段管控里程52公里，其中K476—K492段为暴雨核心受灾段，短时强降雨易引发边坡垮塌、路面水毁等险情。2026年6月7日00时47分，辖区发布暴雨橙色预警，贵州交投遵义营运中心立即开展全线隐患巡查，实行养护人员、机械、物资全员备勤。1时38分，接红花岗区、汇川区双区域暴雨红色预警后，联合高速交警、交通综合执法会商研判，结合夜间降雨汇聚快、救援难度大等因素，决定对K439+937—K492+388路段实施封闭管控措施。1时49分，对仁遵高速全线收费站及桃溪、苍龙互通入口实施禁止上站管制，从源头阻断车辆进入高危路段；在重点险情路段安排专人定点值守，实时监测边坡、路面及排水设施运行状态。管控期间同步开展边坡坍塌杂物清理、路面水毁修复、排水通道疏通等抢险作业。

各收费站设立便民值守点，现场值守人员主动向滞留司乘说明管控政策与险情情况，做好解释引导。5时49分，气象预警陆续降级，运营单位联合多方开展全覆盖路况复核，落实雨后48小时内每2小时1次的联合巡查机制；按照“达标一段、解封一段”原则采取梯度解封模式，7时15分至8时56分，分批解除交通管制。

本次管控实现受控路段零人员伤亡、零车辆损毁、零交通安全事故，完善了山区高速极端暴雨全链条主动管控机制。
附件4

福建完善主动封闭管控决策机制

实现跨省路段主线封闭

防御台风“巴威”期间，福建省交通运输厅主动对接浙江，并强化与公安交警、应急、气象等部门的密切沟通协作。2026年7月9日省防指启动防台风Ⅲ级应急响应，省交通运输厅与省公安厅交警总队、省高速集团密切沟通，并联合气象部门加强研判，预判台风可能带来的雨情风情。省高速集团宁德公司启动防台风预案，集齐应急队伍、抢险人员，备齐抢险装备与物资，对重点点位严密布防。依托“5+N”联动协作机制，交通运输、高速集团、应急管理、气象、公安交警等部门密切联系，共享气象与路况信息，综合会商研判台风路径和交通影响范围。强化跨省联动响应，同步实施管制，7月11日接浙江温州高速公路全线管制通报后，相邻高速公路立即同步采取分流管控措施，封闭沈海高速洋中枢纽往浙江方向匝道，引导入浙车辆绕行地方道路；溧宁高速往浙江方向车辆统一从寿宁收费站驶出，经国道绕行温州。同时联动宁德、南平高速运营单位，引导计划入浙车辆绕行南平方向进入浙江丽水，避开沿海高风险路段，疏解省界车流积压。7月11日20时30分关闭沈海高速福鼎段，22时30分扩大管控至沈海、甬莞高速宁德往温州方向主线，协同缓解浙江路网通行压力。在管控前，提前对接浙江明确管制节点，并通过公众号、可变情报板、路网直播多渠道发布管制及绕行提示；在服务区设置引导点面向司乘开展现场路线指引；同时宁德路网管理中心开启24小时直播值守，实时解答解封时间、绕行路线等群众咨询。

管制期间，在高速收费站设置避险停车区，开放办公场所作为临时安置点，配备毛毯、热水、充电设备及急救物资，延长食堂供餐时间，做好滞留司乘服务保障；省高速集团总值班室全程监测路网运行，及时报送相关信息。
附件5

安徽G4012溧宁高速发现险情征兆
及时采取主动封闭管控

G4012溧宁高速黄千段地处皖南山区，桥隧比达82.5%，沿线隧道、棚洞、高边坡密布，地质条件复杂。受持续多轮强降雨影响，山体土体含水量饱和、表层岩土粘结力下降，在2026年7月23日的日常巡查中发现，该路段上行（千岛湖方向）K210+300处棚洞端墙上方山体出现局部落石险情。

7月23日9时52分，宁宣杭高速公路管理中心视频轮巡发现该点位落石隐患，第一时间同步通报养护、管控、高速交管、路政及设计检测单位，组织各方赶赴现场联合踏勘会商。当日18时50分，经多方现场研判，确定互通匝道前置分流封闭管控方案。19时38分，呈村降东枢纽往千岛湖方向匝道完成物理隔离与警示标牌布设，分流管控措施全部落地。同步推进坡面孤石清理、临时防护网架设、24小时视频与现场双重值守、山体永久加固方案编制等处置工作。

处置过程中，成立联合处置专班明确各方职责；管控执行遵循“先线上提示、后线下实施封闭”流程，通过可变情报板、路况信息平台等多渠道发布绕行提示，引导司乘调整出行路线。

附件6

浙江强化跨部门跨区域协调联动

落实台风期间主动封闭管控
2026年第9号台风“巴威”影响浙江期间，全省30条高速公路、35条普通国省公路、374条农村公路实施主动封闭管控，实现前置避险，全省无人员伤亡、无生产安全事故。

台风生成后，全省启动应急预案，迅速激活防汛防台风“1168”工作机制，密切跟踪台风动态。在登陆前，坚持每日会商研判，逐项落实管控措施；在台风登陆前的“窗口期”，聚焦重点风险点位，开展拉网式排查治理，梳理风险清单，逐一落实闭环管控措施。严格按照“应停尽停、应关尽关、应撤尽撤”要求，加强与公安、气象、路段管理单位联动，制定精细化管控方案和措施，对重点部位分类采取主动管控措施。成立了“闽浙边区域综合交通协同发展工作协调领导小组”，共享台风、路况等重点信息，精准实施分流、劝返与管控。应对台风过程中，各地布设应急预置点位、配齐应急队伍与人员、备齐抢通设备与应急物资。针对温州、台州、丽水等受灾严重地区，协调其他地区应急力量开展抢险救援。
附件7

陕西及时研判极端暴雨风险
实施主动封闭管控
管控路段为G69银百高速咸旬段、G3511菏宝高速铜邑段，地处黄土台塬沟壑地貌，湿陷性黄土分布广泛，高边坡、跨沟桥梁密集，汛期滑坡、坍塌风险突出。

2026年5月21日，辖区雨情升级，先后发布暴雨、山洪蓝色、黄色、红色预警，淳化县区域累计降雨量超100毫米，针对逐级升级的气象预警，路段管理单位开展分层分级风险研判，蓝色预警阶段强化巡查值守、前置应急准备；黄色预警阶段启动应急响应，落实联合巡查、物资待命、实时叫应等防控措施；红色预警阶段联合气象、水利、高速交警开展专项会商，结合黄土路基遇水易坍塌的地质特点，果断实施分级主动管控。

5月21日16时51分，先期对辖区9个收费站及重点站点入口危化品车辆、七座及以上客车实施限行管控；20时20分，联合高速交警对全线收费站入口及多处互通立交主线实施全面封闭管控。

管控期间，严格落实红橙预警每2小时1次路面巡查制度，同步实行24小时视频不间断轮巡，实时监测雨情、路况变化，动态排查安全隐患。

本次处置建立完善横向、纵向联动机制，横向联动气象、水利、路政、交警部门实时会商、联合管控、分段巡查；纵向落实领导下沉督导、全员在岗值守、层级信息报送机制，统筹调配抢险力量与物资设备。全线提前储备充足防汛物资、机械设备，严格执行24小时值班制度，保障应急处置高效闭环。

5月22日7时11分，雨情减弱、地质灾害风险解除，路段全面恢复通行。管控期间辖区路段零事故、零伤亡、零拥堵，守住了汛期公路安全底线。

附件8
四川立足山区高速地质特点

推行清单化主动管控

四川省交通运输厅结合省内山区高速公路多、地质风险高的实际，细化出台汛期主动防御管控配套要求，印发较高风险路段清单、山区高速公路路段清单，规范工作流程。针对重点山区高速，建立“一路四方”联合会商机制，提升管控决策科学性。

G85银昆高速巴陕段、S2成巴高速巴陕段、G5012恩广高速广巴段沿线地形复杂，暴雨灾害易发。秦巴运营单位编制《调度指挥明白卡》《主动防御管控执行卡》规范处置流程，2026年5月24日、25日连续两次暴雨红色预警期间，受影响路段达111公里，单位接警后20分钟内完成会商研判及联动部署。管控严格执行较高风险路段红色预警全天封闭、山区路段红色预警夜间封闭标准，橙色预警参照从严执行；建立线上“五岗合一”会商机制，路产队伍每2小时巡查一次，预警解除后持续巡查48小时，由监控中心同步核验轨迹。单位常态化开展培训演练，累计组织协调培训12场次，每周开展巡查测试，整改问题30余项，两次预警处置均规范有序。

附件9
重庆构建分级预警管控体系

强化主动封闭管控

重庆市立足山区、库区高速桥隧密集、临水临崖、长下坡多的路网特点，推动公路防控由灾后处置转向灾前主动管控。

重庆市交通运输委明确分级预警管控熔断措施：暴雨红色预警期间，高速较高及以上风险路段做好全天封闭准备、山区高速落实夜间封闭预备，重点普通公路同步全天封控，受影响的客运车辆立即采取停运措施；暴雨橙色预警按需实施全天、夜间、分时段封闭或限速、限车型，道路不具备通行条件时客运车辆也需立即停运。市交通执法总队联合市公安交管总队编制《汛期高速公路风险路段临灾应急管控指南》，首创“四级点位”体系，创新缓冲管控理念，打造三级防控圈。

7月18日酉阳县发布暴雨橙色预警，小时雨强最高70毫米，落石、积水、边坡冲刷风险突出。S26酉沿高速运营单位即刻启动二级应急响应，联合“一路三方”线上会商，确定收费站关停、主线封闭、远端绕行方案；加密高边坡、涵洞、积水点位路面巡查，24小时视频轮巡监测路况，第一时间封闭小河收费站入口，主线全线管控，引导车辆经铜西收费站绕行国道，同步通过导航、公众号发布管控信息，督促“两客一危”企业停运避险。公安、执法、运营落实警戒、疏导、清障作业，确认安全后有序解封，全过程实现零事故、零伤亡。

附件10

黑龙江哈同高速采取主动封闭管控

高效处置路侧塌陷险情

黑龙江省交通运输厅2026年7月21日成功处置哈同高速路侧大面积塌陷险情，未造成人员伤亡和车辆事故，为公路地质灾害主动管控提供了有益实践。

7月21日12时，哈同高速下行K412+600路段北侧（距高速土路肩约15米）突发大面积地面塌陷，塌陷区域面积约600平方米、深度约20米。因塌陷区域距离高速公路近、规模较大，易诱发路基滑移、路面坍塌等次生险情。

省交通运输厅摒弃以往“垮塌后才封路”的被动模式，确立了“先控风险、再查根源、同步保通、严防事故”的处置思路，第一时间（7月21日14时）对涉险G1011哈同高速K404—K429采取主动封闭管控措施，从源头消除安全隐患。同时，会同公安交管部门做好绕行路线的引导维护工作，完善交通标识，多渠道发布路况信息。

省交通运输厅统筹调度行业力量及属地政府、公安、应急、自然资源等部门，组织行业专家赶赴现场科学研判。塌陷区域地下20至40米存在不密实区域，疑似为历史采煤巷道坍塌，引起周边松散层下落，导致地面塌陷。哈同高速主体路面、路基暂未出现沉陷，但塌陷点位距高速土路肩过近，地下地质扰动风险持续增加。省交通运输厅责成省交投集团组织抢险，统筹推进地质勘察、方案设计、工程施工等环节，确保隐患得到根本治理。

以本次险情为警示，黑龙江省交通运输厅在全省范围内部署开展采空区、高边坡、临崖临水路段专项隐患再排查再整治，细化隐患台账，对照风险隐患动态清单按照“一患一档”原则开展处置和管控。同步完善公路地质灾害跨部门联动、快速响应、专家会商应急处置等制度机制，全面提升路网地质风险防范能力。



