
城市轨道交通运营防汛防台风指南
（试  行）
1 总则
1.1 编制依据
为了指导城市轨道交通运营单位做好强降雨、台风等灾害天气防范应对工作，切实保障运营安全，根据《城市公共交通条例》《城市轨道交通运营管理规定》《城市轨道交通行车组织管理办法》以及交通运输领域强降雨、台风、低温雨雪冰冻等灾害天气主动防御措施有关规定，制定本指南。
1.2 适用范围
地铁、轻轨等城市轨道交通运营线路防范应对强降雨、台风工作适用本指南。有轨电车制式参照执行。
1.3 工作原则
城市轨道交通运营防汛防台风工作坚持底线思维、极限思维，主动防御、快速响应，协同应对、综合施策的原则，克服麻痹思想，打足安全余量，全面落实灾害天气预警“响应、巡查、管控”主动防御措施，强化岗位一线人员现场应急处置决策权，切实做到“应停尽停、应关尽关、应撤尽撤”，坚决杜绝冒险运行，保障运营安全。
2 汛前和台风季前准备
2.1 工作机制和管理制度
2.1.1 城市轨道交通所在地城市交通运输主管部门或者城市人民政府指定的城市轨道交通运营主管部门（以下统称城市轨道交通运营主管部门）、城市轨道交通运营单位（以下简称运营单位）应建立健全以气象预报预警为先导的防御响应机制，加强与城市人民政府相关部门和相关接口单位的汛期沟通和会商研判，并及时启动灾害天气防御响应。
2.1.2城市轨道交通运营主管部门应督促运营单位健全完善内外协同联动机制，强化企业内部各部门、各专业联防联控，加强企业与城市人民政府相关部门和单位应急指挥体系的工作衔接，做好协同应急联动处置。
2.1.3运营单位应健全完善防汛防台风管理制度，完善管理责任和组织体系、工作程序，强化运营生产指挥体系运作质效，明确各预警等级下出入口、车站、区段、线路、线网关停等主动防御措施，以及风险专项辨识管控和专项隐患排查治理、应对处置和复盘评估等基本要求。
2.2 专项风险辨识和隐患排查
2.2.1 汛期和台风季来临前，城市轨道交通运营主管部门应指导运营单位根据车站结构、敞口高程和出入口、疏散通道口、风亭与周边排水设施的相对高差以及历史雨情、台风和气象灾害预测等情况开展综合分析研判，组织开展一次风险专项辨识和专项隐患排查工作。
强降雨和台风相关风险辨识重点部位和隐患排查重点内容分别见附件1、2。
2.2.2 每次暴雨、台风预警发布后，运营单位应结合风险专项辨识和专项隐患排查相关内容和薄弱点位开展针对性隐患排查治理。
2.2.3新辨识风险点和既有风险点应针对性制定和补强风险管控措施，及时完善风险数据库；对排查出的隐患，应开展全面整治，及时更新隐患排查治理工作台账。
2.3 气象信息获取
城市轨道交通运营主管部门应加强与相关部门的沟通联络，推动将沿线降雨量、温度、风力等级和台风路径等气象信息和线路临近大型水库、河道等的水位信息接入运营单位控制中心。
鼓励运营单位在具备条件的地面和高架地段布设风速监测装置和在易积水区段布设水位监测装置，扩大气象信息获取来源，为列车限速、封站、停运等提供决策支持。
2.4 防汛工作图
运营单位应编制车站、车辆基地、线路区间、线网防汛工作图，将汛期需要重点关注的要素进行图示化、表格化或其他形式标注，并及时更新，支撑相关岗位人员应急处置。防汛工作图重点内容见附件3。
运营单位应提前摸清大流量移动抽水设备预置位置、电源接口、水带铺设路径及排水去向，并在相关防汛工作图中明确，以便实现大型设备现场快速投用。
2.5 应急预案
2.5.1 城市轨道交通运营主管部门应指导运营单位在风险辨识评估、应急资源调查等工作基础上，结合可能出现的汛情雨情、台风等实际情况，健全完善相应专项应急预案和现场处置方案，并与城市人民政府及其相关部门应急预案做好协调衔接。
2.5.2 专项应急预案应明确应急指挥职责、预警等级划分、响应措施、信息报告、应急力量支援等工作要求。
2.5.3 现场处置方案应按车站、车辆基地、独立变电所等场所编制，形成“一站一方案、一基地一方案、一所一方案”，明确各场景下岗位一线人员作业分工、处置流程、信息传递、操作步骤和安全注意事项。
2.6 应急队伍
2.6.1 运营单位应针对车站、车辆基地、独立变电所等场所，在日常人员部署基础上统筹线路、站区、车间的管理人员、技术人员、休班备班人员等，建立汛期增援保障力量，以便在预警启动后及时部署到薄弱点位进行现场增援保障。
2.6.2 运营单位应明确企业应急救援队伍应对强降雨、台风等灾害天气的救援职责，强化排水、设备破拆、人员搜救等方面的应急处置能力。
2.7 应急物资和装备
2.7.1 城市轨道交通运营主管部门应指导运营单位充分考虑灾害天气、线路条件变化等极端场景，备足防汛防台风应急物资装备，并加强日常维护。
2.7.2 地下和地面车站应配备防汛沙袋、挡水板，根据需要还可配备塑料薄膜、吸水膨胀袋。
地下车站出入口挡水板高度一般不宜低于0.8m，因周边地面高度变化导致出入口平台抬高不满足设计要求的车站以及易积水车站，应结合实际提高挡水板高度标准至本年度内涝预测水位+0.3m高度；地势较高或出入口平台抬高较高的车站，经评估进水风险较小的可适当降低挡水板高度标准。地面和高架车站根据站型结构、设施设备布局等情况配备符合防汛要求的相应高度挡水板。
2.7.3 车辆基地、独立变电所等场所应配备防汛沙袋、挡水板，根据需要还可配备塑料薄膜、吸水膨胀袋。
地势低洼的车辆基地出入口、车辆检修库和运用库应配备防汛沙袋或挡水板。
2.7.4 每条线路配备的抽水设备的扬程、排量等性能指标应与车站土建结构情况匹配，原则上应至少配备1台排水流量不低于160m3/h的移动抽水设备，也可多台分散配备抽水设备并满足总排水流量不低于160m3/h的要求。
每条线路或者线网可根据需要统筹配备发电机、皮划艇、应急冲锋舟等装备。
2.7.5 车站防滑垫配备数量和覆盖面积应满足出入口、无障碍电梯出入口等区域乘客安全走行需求。车站配备15m及以上长度安全绳。车站按当班工作人员数量配备荧光衣、救生衣、防水手电筒等用品。
鼓励运营单位在车站配备一次性雨衣、雨伞或采取其他避雨措施，必要时向乘客提供帮助，避免乘客大面积滞留。
2.7.6 地面和高架线路的列车或相关车站应根据所处区域大风情况，配备异物处理杆、绝缘手套、绝缘鞋等应急物资，以便于强风天气下异物侵限情况的应急处置。
2.7.7 地势低洼、泵站末梢、周边雨水严重排放不畅等容易积水的高风险点位，应针对性提高防汛物资装备配备标准。换乘车站配备数量应按照与线路条数相同的多座车站计算。
2.8 培训演练
2.8.1 城市轨道交通运营主管部门应指导运营单位将防汛防台风培训纳入年度培训计划，加强对行车、客运、设施设备维护、保护区巡查等岗位一线人员、专职应急队伍和增援保障力量的安全意识、实操技能和应急处置能力培训，确保掌握预警响应标准、应急处置措施、应急装备物资存放点位及其操作流程等内容。
2.8.2 运营单位应综合研判防汛防台风可能出现的复杂场景（如多点位淹水倒灌、多区段异物侵限、设施设备叠加故障等），在汛前和台风季前组织开展一次专项应急预案演练，重在练指挥、练程序、练协同。重点检验预案可行性和协同性，验证信息报告、组织指挥、应急处置情况等是否满足应急处置要求。
2.8.3 车站、车辆基地、独立变电所应结合薄弱点位、风险场景开展覆盖全员的防汛防台风现场处置方案演练，重在练反应、练行动、练技能。重点提升突发事件情况下岗位一线人员信息报告、预警响应、先期应急处置、多岗位协同、人员疏散撤离避险、设备应急操作、应急资源调配使用等应急处置能力。
3 预警响应
3.1 总体要求
城市轨道交通运营主管部门应指导运营单位在接到灾害天气预警后，严格落实“响应、巡查、管控”主动防御措施，各岗位人员按规定到岗，严格落实领导带班、24小时值班要求，根据预警级别和风险研判，及时对高风险的线网、线路、区段、车站、出入口采取关停措施，加强对设施设备状态、运行环境、应急物资等的巡查，强化行车和客运组织管控，坚决杜绝冒险运营。
3.2 蓝色预警
城市轨道交通所在地发布城市级及以上暴雨、台风等蓝色预警后，城市轨道交通运营主管部门应指导运营单位结合风险研判，对高风险出入口、车站及时采取关停措施，并加强对现场工作人员安全的关注和提醒，及时落实安全防护措施。
3.2.1 暴雨蓝色预警
暴雨蓝色预警期间，运营单位应采取以下主要措施：
（1）加强值班值守。行车、客运和车辆、通信、信号、供电、工务、机电专业维护等岗位安排当班一线人员进行值班值守，相关班组负责人带班值守，及时做好信息报告。
（2）加强巡查检查。对控制中心、车站出入口、风井、建设运营接口车站、运营线路未开通车站、施工工地衔接部位、列车、车辆基地、下沉式广场、无障碍电梯以及本单位梳理辨识的重点部位、薄弱环节开展巡查检查，巡查频次不低于每3小时一次。无人值守的独立变电所等区域应增加巡查频次。
（3）做好运行监视。控制中心应密切监视灾害预警信息变化，及时发布应对灾害天气的防御工作要求或工作指令。接到高潮位、洪水等预警信息，应加密沿江、湖、河、水库等水域的车站、车辆基地、独立变电所等的汛情险情监视。开展防洪排涝设施设备的性能检查与工况监视，加强重点部位渗漏水、积水、淹水倒灌情况的排摸、监视和处置，加强易受淹场所的排水工作。
（4）加强行车瞭望。遇积水、列车打滑等异常情况时，列车驾驶员应立即采取限速、停车等安全措施并及时报告；控制中心或其他专业部门/公司安排专人至现场巡查确认，并及时采取防排水、设备维修等措施。
（5）加强客流疏导。车站应针对出入口、通道、站台、楼扶梯等湿滑部位做好防滑措施，及时清扫地面湿渍和残留积水，加强客流引导和安全注意事项提醒宣传。
3.2.2 台风蓝色预警
台风蓝色预警期间，应对强降雨应按照第3.2.1条执行。地面、高架线路还应针对大风做好以下措施：
（1）加强沿线设施设备紧固。加强重点设施设备及附属设施检查，声屏障、电缆、乘客信息显示屏、摄像头等设备设施，以及车辆基地内悬挂设备采取加固、紧固措施；对危险区域进行隔离防护。
（2）加强建（构）筑物及附属设施检查。车辆基地板房、停车库顶棚等采取固定、紧固措施。车站、车辆基地、独立变电所、控制中心等建筑结构外立面的装饰装修、悬挂物等采取固定、紧固措施。
（3）加强沿线外部设施紧固。督促外部单位加强邻近地面、高架线路的彩钢瓦棚、铁皮房、塑料薄膜、广告牌（匾）、可能侵限的建（构）筑物、大树危树，以及上跨桥梁防护网、施工工地塔吊、脚手架等的固定、紧固。
3.3 黄色预警
城市轨道交通所在地发布城市级及以上暴雨、台风等黄色预警后，城市轨道交通运营主管部门应指导运营单位结合风险研判，对高风险车站、区段及时采取关停措施。
3.3.1 暴雨黄色预警
暴雨黄色预警期间，运营单位应在蓝色预警措施的基础上进一步采取以下措施：
（1）加强值班值守。安排班组负责人值班值守，车间/项目部/站区负责人或专业部门/公司负责人带班值守，对一线岗位作业进行监督指导，进一步强化信息收集与报告。应急救援队伍进入应急值班状态，做好抢险物资随时调运准备。
（2）加强巡查检查。进一步提升重点部位、薄弱环节巡查检查频次，巡查频次不低于每2小时一次；无人值守的独立变电所等区域应进一步增加巡查频次或安排人员值守。进一步加强地面（含高架）至地下的开口过渡段巡查和安全管控，巡查频次不低于每2小时一次。
（3）加强施工管理。及时调整或取消非必要施工计划，增加防汛保障临时巡检施工。重点做好防汛设施的养护维修、区间垃圾清理以及易积水区段的疏通和排水工作。
（4）加强行车管控。列车驾驶员应进一步关注线路运行条件，加强对沿线洞口区域、设施设备故障、区间积水等情况的行车瞭望。控制中心应视情采取列车降级运行、限速运行、扣停列车等调整措施。
（5）加强客运管控。车站应加强现场客流秩序管控，重点布岗出入口、电（扶）梯等部位，及时采取关停出入口电（扶）梯、调整通道导流设施等措施，防止恶劣天气下客流对冲积压和拥挤踩踏。
3.3.2 台风黄色预警
台风黄色预警期间，应对强降雨天气应按照第3.3.1条执行。地面、高架线路还应在台风蓝色预警基础上进一步强化以下大风应对措施：
（1）加强施工管理。及时调整或取消非必要施工计划，增加防台风保障临时巡检施工。重点做好防台风设施的养护维修以及车站和线路区间各类附属设施的紧固检查工作。
（2）加强人员现场保驾。供电专业视情安排相关人员在车站、变电所等部位驻点保障。列车驾驶员加强对异物侵限等情况的行车瞭望。必要时安排相关专业人员登车保驾。
3.4 橙色预警
城市轨道交通所在地发布城市级及以上暴雨、台风等橙色预警后，城市轨道交通运营主管部门应指导运营单位结合风险研判，对高风险区段、线路及时采取停运措施。
3.4.1 暴雨橙色预警
暴雨橙色预警期间，运营单位应在黄色预警措施的基础上进一步采取以下措施：
（1）加强值班值守。安排车间/项目部/站区负责人或专业部门/公司负责人值班值守，运营单位负责人带班值守，增援保障力量和应急救援队伍进入应急状态，做好抢险力量即时响应的准备。
（2）加密巡查检查。进一步提升重点部位、薄弱环节巡查检查频次，巡查频次不低于每1小时一次；独立变电所、运营线路未开通车站、建设运营接口部位、地面（含高架）至地下的开口过渡段等高风险场所具备值守条件的应安排人员值守；充分利用综合监控系统设备状态监视、视频监控或其他远程手段，加强对危险部位或不具备到达现场条件的场所的巡查检查。
（3）做好物资预置安装。车站、车辆基地、独立变电所等场所将部分防汛物资提前放置在薄弱点位，具备条件的可提前安装。
3.4.2 台风橙色预警
台风橙色预警期间，应对强降雨应按照第3.4.1条执行。地面、高架线路还应在台风黄色预警基础上，督促行车调度员、列车驾驶员、行车值班员等行车关键岗位人员提高行车安全警惕性，加强岗位作业安全互控，一旦发生异物侵限，及时做好列车立即停车、异物清除等工作。
3.5 红色预警
城市轨道交通所在地发布城市级及以上暴雨、台风等红色预警后，城市轨道交通运营主管部门应指导运营单位结合风险研判，及时果断采取线路、线网停运措施。
红色预警期间，运营单位应在橙色预警措施的基础上，运营单位负责人做好值班值守，运营单位主要负责人做好带班值守，各岗位全力投入抢险救援工作。
3.6 信息发布和报告
3.6.1 运营单位在暴雨、台风预警期间，应做好信息动态更新、舆情引导与相关解释工作，积极回应乘客关切；预计将受灾害天气影响而提前采取封站、限速、停运等措施的，应报告城市轨道交通运营主管部门相关信息，并提前利用网络平台，以及车站广播、电子屏、现场公告等渠道发布公告信息，引导乘客及时更改行程。车站、列车优先发布安全应急信息。
3.6.2 运营单位应在暴雨、台风预警期间，及时汇总主动采取出入口、车站、区段、线路、线网关停，以及乘客应急疏散、抢险力量调配等信息，动态掌握线网运行情况。
4 应对处置
4.1 分级关停要求
4.1.1 运营单位应建立关停熔断标准，明确不同应急情形下出入口、车站、区段、线路、线网分级关停要求，强化岗位一线人员现场先期处置和快速处置，并做好乘客紧急疏散和工作人员紧急避险撤离。
4.1.2 满足以下任意条件之一的，可由值班站长决策，关闭出入口：
（1）地下车站出入口积水以地面为基点接近或达到最高一级台阶高度（无台阶时以地面积水为标准）。
（2）站内因结构渗漏等导致出入口、通道大面积积水，严重阻碍乘客通行。
（3）站外积水快速抬升严重影响乘客通行的其他情形。
4.1.3 满足以下任意条件之一的，可由值班站长决策，关闭车站：
（1）车站具备对外疏散条件的出入口少于2个。
（2）车站外部道路大面积淹水，积水可能或已经通过车站任一口部大量涌入车站站厅站台。
（3）站内大面积积水，可能严重阻碍乘客进站乘车。
（4）与在建施工接口、物业联通接口等外部部位已出现大量积水，可能或已经冲破挡水设施严重倒灌车站。
（5）枢纽站（换乘站）积水开始通过换乘通道等大量进入本线路车站，可能严重影响车站正常运行。
（6）临近的江、湖、河、水库等出现水位接近/漫过堤坝或堤坝垮塌可能倒灌车站。
（7）沿海车站附近的海水接近/漫过堤坝或超过海堤最高警戒水位线可能倒灌车站。
4.1.4 满足以下任意条件之一的，可由控制中心行车调度员决策，区段停运：
（1）区段轨行区积水接近或超过轨面。
（2）水体冲进隧道（含车辆基地淹水并通过出入段线大量漫进正线轨行区），可能严重影响相关区段列车运行。
（3）地面、高架区段风力达8级且经研判不具备运行条件；或风力达9级及以上。
（4）车站外部道路大面积水淹，积水开始通过车站大量流入轨行区，可能严重影响列车运行。
（5）雨水通过线路联络线、在建延伸线或其他轨行区通道等进入轨行区，可能严重影响区段正常运行。
（6）恶劣天气导致地面及高架区段瞭望距离严重不足，影响行车安全。
（7）沿海车站附近的海水接近/漫过堤坝或超过海堤最高警戒水位线，可能严重影响区段正常运行。
（8）灾害天气引发地质灾害，车站、隧道土建结构、设备损坏，可能严重影响区段正常运行。
4.1.5 满足以下任意条件之一的，可由控制中心值班主任决策，线路停运：
（1）不相邻的2个区段停运或采取分段运行交路必要性不足。
（2）多个车站关闭，线路继续运行必要性不足。
（3）控制中心进水严重影响行车指挥。
（4）主变电所进水造成供电能力严重下降，线路继续运行必要性不足。
（5）复杂场景超出行车调度指挥应对能力时（如区段水淹叠加列车区间疏散、设备大面积故障、异物侵限）。
（6）临近的江、湖、河、水库等出现水位接近/漫过堤坝或堤坝垮塌，可能严重影响线路正常运行。
（7）隧道过江、湖、河等区段发生透水情形。
（8）沿海车站附近的海水接近/漫过堤坝或超过海堤最高警戒水位线，严重影响线路正常运行。
4.1.6 满足以下任意条件之一的，可由控制中心值班主任决策，线网停运：
（1）收到城市人民政府及其相关部门（含防汛指挥机构）停运要求。
（2）运营单位研判多条线路不具备安全运行条件或其他必须立即实施线网停运情形。
4.1.7 运营单位应结合车站、线路、线网实际以及轨道沿线降雨量、大风等情况，对第4.1.2~4.1.6条进一步细化和补充关停熔断的具体情形。
4.1.8 车站出入口、风亭、车辆基地和独立变电所等重点部位根据实际情况设置警戒线、关停线等措施，方便岗位一线人员现场研判。
4.2 强降雨应急应对
4.2.1 车站、车辆基地、轨行区等场所出现淹水倒灌、严重积水等情况时，应采取以下处置措施：
（1）立即组织开展积水抽排工作，及时加装和紧急调配挡水板、防汛沙袋、应急泵等物资装备，组织应急力量开展支援。
（2）列车驾驶员及时确认和报告轨行区积水情况并立即采取限速、停车等措施。控制中心及时采取区段停运、线路停运、线网停运等行车组织管控措施。
（3）车站加强乘客出行安全提示和宣传引导，及时做好乘客疏散、工作人员撤离等工作。
（4）车辆基地及时调整列车出入场作业、调车作业和施工作业，加强与控制中心信息互通。
（5）各相关专业和岗位落实人员安全防护措施，避免出现孔洞坠落、溺水、触电等事件。
4.2.2 地面及高架线路瞭望困难时，应及时打开区间照明，列车应开启前照灯，限速运行、适时鸣笛。当瞭望距离不足30m时，应研判列车运行条件，并视情采取施加制动或停车措施；确需继续运行的，列车运行速度不应超过15km/h；列车驾驶员无法看清信号机显示、道岔位置时，应立即停车，严禁臆测行车。
4.2.3 地面及高架线路轨面湿滑时，列车驾驶员应合理控制速度，提前采取制动措施，尽量避免列车紧急制动，并及时报告列车打滑等情况。控制中心应及时采取临时限速、加大行车间隔或停运等措施。
4.3 台风应急应对
4.3.1 台风天气期间强降雨应急应对按照第4.2条执行。
[bookmark: _GoBack]4.3.2 台风天气期间，列车驾驶员应加强行车瞭望，提高警觉性，一旦发现“疑似异物侵限、列车剧烈晃动”等异常情况，应立即限速或停车，并及时报告信息。风力达8级（风速为17.2~20.7m/s）时，应研判列车运行条件，并视情采取施加制动或停车措施；确需继续运行的，列车运行速度不应超过25km/h，风力达9级（风速为20.8~24.4m/s）及以上时，控制中心应组织停运。
4.3.3 台风天气期间，发现吊挂物松动、异物侵限等影响正常行车情况时，列车应立即采取停车措施；相关人员在采取必要的安全防护措施情况下及时采取加固、清除等措施。
4.4 申请外部支援
强降雨、台风天气导致发生突发事件或其他异常情况需外部支援时，运营单位应及时联络外部应急救援力量，并在接触网（轨）断电、规划走行路线、信息提前对接、安排人员引导等方面积极做好配合工作。
4.5 信息报送
[bookmark: hmcheck_0f83060daef14db39ca0653287ed4397]强降雨、台风天气期间，发生车站、区段、线路或线网关停，以及险性事件等情况时，运营单位应及时向城市轨道交通运营主管部门报送相关信息。
5 运营恢复和复盘评估
5.1 运营恢复
暴雨、台风天气预警解除后，或强降雨、台风天气期间导致关键设备淹水浸泡、异物侵限等严重影响行车安全、客运安全和损毁设施设备的，应经安全检查、系统功能测试验证或安全评估确认具备安全运营条件后，方可载客运营。
5.2 复盘评估
运营单位应及时全面复盘和总结评估防范应对情况，对防汛防台风工作存在的问题进行汇总分析，针对性提出具体意见及改进措施。
5.3 持续改进
运营单位应结合复盘总结情况，完善防汛防台风相关工作机制、管理制度、主动防御措施和应急预案，强化自动化监测装备和挡水设施等物防技防举措，补强应急力量和应急物资，持续提升防汛防台风能力。

附件：1.强降雨相关风险辨识重点部位和隐患排查重点内容
2.台风相关风险辨识重点部位和隐患排查重点内容
3.防汛工作图重点内容
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附件1
强降雨相关风险辨识
重点部位和隐患排查重点内容

一、风险辨识重点部位
聚焦淹水倒灌、结构渗漏水、结构垮塌、设施设备功能失效等情况，关注以下重点部位：
1.上一年度汛期结束至今新投入运营线路（含延伸线）的车站、车辆基地、独立变电所和区间。
2.地势低洼车站及出入口；车站及区间风井风亭；运营线路未开通车站及出入口；车站换乘通道；地下车站出入口及地面、高架车站等屋面排水设施。
3.车站室外无障碍电梯、自动扶梯；车站下沉式广场、车辆基地下立交通道。
4.地面（含高架）至地下的开口过渡段；隧道区间低洼点（集水泵房）；上跨下穿江、湖、河等水域的区段。
5.车站建设运营接口部位、区间与在建工程的接口部位、结建项目的连通道，以及与外部商业体、地下车库、地下通道的连通口、合建口。
6.有地下空间区域的独立变电所、控制中心。
7.电缆管廊（道）、吊装井等孔洞。
8.有基坑、钻探等作业的可能存在积水导致倒灌运营线路的保护区在建项目。
9.区间、车站、车辆基地、独立变电所等部位设置的挡水墙、挡水板、排水沟、集水井、废水泵、区间泵、应急泵等挡水排水设施设备，车站、车辆基地与市政管网连通排水管路。
二、隐患排查重点内容
1.排查车站出入口、风亭等口部平台抬高、挡水墙等阻隔措施是否满足防汛要求。
具体要求：出入口、风亭、直通地面的无障碍电梯出入口等具有高出室外地面的平台抬高或地势低洼处砌筑挡水墙等。地下车站出入口、直通地面的无障碍电梯出入口的平台抬高应高出室外地面300mm~450mm，并应满足当地防淹要求，当无法满足时，应设防淹闸槽，槽高可根据当地最高积水位确定。风亭口部底边缘距地面的高度应满足防淹要求，高度不应小于1m，易积水区域应提高高度标准。
2.排查车站通道是否满足防汛要求。
具体要求：（1）地下车站出入口楼扶梯下方具有集水井（高/低水位监测）、排水泵（启停状态监测）和截水沟，根据需要设置防淹门。（2）出入口通道设有人防门的，可通过装饰装修墙改造便于人防门快速开关，并经相关主管部门同意后兼顾挡水功能。（3）车站与商场、地下停车场等设施的连接通道上应具有截水沟、集水井、排水泵或其他防淹隔断设施。（4）车站出入口、风亭、直通地面的无障碍电梯出入口，以及车站与商场、地下停车场等设施的连接通道上应具有视频监视。
3.排查车辆基地周界是否结合近年来地势和近年来积水情况具备挡墙或其他挡水设施；排查出入段线处是否具有集水井（高/低水位监测）、排水泵（启停状态监测）和截水沟；排查出入口、地面（含高架）至地下的开口过渡段、车辆检修库和运用库是否具有视频监视。
4.排查独立变电所墙体孔洞是否具有封堵措施，电缆沟是否具有自流或强制排水措施；屋顶是否有通畅的排水设施，防水功能是否正常。
5.排查通信、信号、供电、电（扶）梯等专业室外机柜、设备的防水等级是否满足防汛要求，是否及时采取设置遮挡、增设排水设施或其他防水措施。建（构）筑物和相关设备的防雷接地措施是否有效。
6.排查排水管道是否与市政管网连通，是否具有防倒灌措施防范管网水倒灌。
7.排查车站、车辆基地、独立变电所和控制中心各口部标高及离地高度与周边道路、建筑的关系是否有较大变化；车站、车辆基地、独立变电所邻近的江、湖、河、水库等水域的水位是否发生较大变化。
8.排查车站、隧道区间、独立变电所、车辆基地等的建（构）筑物是否存在墙体开裂、排水设施堵塞、穿墙管道或建设预留孔洞未封堵、结构严重渗漏水等情况。
9.排查轨道线路相关部位排水设施状况是否良好；挡水墙、护坡是否紧固，是否存在坡面变形、坡体变形和防护加固工程结构变形等情况；线路路基、边坡、挡水墙等功能状况是否良好。
具体要求：（1）地面（含高架）至地下的开口过渡段、区间地势最低处应具有截水沟（排水沟）、集水井（高/低水位监测）和排水泵（启停状态监测）。（2）地下区间风井具有高出室外地面的平台抬高或挡水墙，地面（含高架）至地下的开口过渡段具有挡水墙。（3）地面（含高架）至地下的开口过渡段、隧道出入洞口具有视频监视。（4）地面、高架区间沿线边坡应采取加固、加装挡墙等防护设施。
10.排查运营单位管辖的户外用电设备（标识柱、路灯、广告灯箱等）漏电保护装置是否失效，用电设备开关是否有操作指引或明显标识。
11.排查新线与既有线接口、预留出入口、在建合建口、商业预留空间等接口部位的防汛能力是否满足要求，是否已设置挡水墙、挡水板、防汛沙袋等；施工情况是否变化。
12.排查站点和线路周边保护区范围内施工情况，研判施工对道路排水能力和道路高程变化对站点的影响；及时掌握施工进度，施工单位及市政排水管理部门联系方式是否有效、施工工地排水管道是否堵塞；施工是否存在可能导致漫堤、管涌引发站点进水的情况。
既有运营线路不具备上述功能的，应及时做好改造；暂不具备改造条件的应充分研判既有风险管控措施是否满足安全要求，必要时制定强化管控措施。
附件2
台风相关风险辨识
重点部位和隐患排查重点内容

一、风险辨识重点部位
台风期间的强降雨风险辨识重点部位为附件1所列情形，大风聚焦异物侵限、高空坠物、设施设备功能失效等情况，关注以下重点部位：
1.上一年度台风季结束至今新投入运营线路（含延伸线）的车站、车辆基地、独立变电所和区间。
2.运营单位具有高空作业、塔吊、脚手架等的施工项目。
3.有塔吊、脚手架等作业的保护区在建项目。
4.车站、车辆基地、独立变电所、控制中心等建筑结构外立面的装饰装修、悬挂物。
5.沿线声屏障、广告牌（匾），以及可能侵限的建（构）筑物、树木及各类附属物、悬挂物。
二、隐患排查重点内容
台风期间的强降雨隐患排查内容为附件1所列情形，大风隐患排查主要包括以下内容：
1.排查地面、高架线路的接触网及其附属设施、声屏障、电缆、乘客信息显示屏、摄像头等设施设备是否牢固。
2.排查车站、车辆基地内悬挂设备是否牢固。
3.排查车辆基地板房、停车库顶棚、脚手架、起重吊装设备等是否采取固定、紧固等措施。
4.排查车站、车辆基地、独立变电所、控制中心等建筑结构外立面的装饰装修、悬挂物等是否采取固定、紧固等措施。
5.排查邻近地面、高架线路的彩钢瓦棚、铁皮房、塑料薄膜、广告牌（匾）、可能侵限的建（构）筑物、大树危树，以及上跨桥梁防护网、施工工地塔吊等的固定、紧固措施是否有效。


附件3
防汛工作图重点内容
一、车站防汛工作图
车站防汛工作图主要用于指导车站淹水倒灌应急处置、乘客疏散等，在车站平面图基础上，标注要素主要包括出入口和无障碍电梯平台和地面标高及高差，风亭、连接通道等连通外部区域的相对标高、地势情况，下沉广场、低洼位置等特殊点位，防汛设施和装备物资的布置位置、数量、能力，移动抽水设备及其取电点位、供电能力，外部救援力量及联系方式等信息。
二、车辆基地防汛工作图
车辆基地防汛工作图主要用于指导车辆基地淹水倒灌应急处置，在车辆基地平面图基础上，标注要素主要包括出入通道和围墙挡墙的相对标高，内外部区域地势情况、低洼位置，周边边坡、水系、市政水网等位置、特征等信息，基地内重点机房、库房、地面（含高架）至地下的开口过渡段等位置、标高等信息，泵站、集水井位置，防汛设施和装备物资的布置位置、数量、能力，外部救援力量及联系方式等信息。
三、线路区间防汛工作图
线路区间防汛工作图主要用于指导汛期行车组织调整，在区间切面图或线网图基础上，标注要素主要包括线路区间长度、坡度、车站标高、区间最低处标高及与两端车站距离、洞口位置及与两端车站距离、高架周边环境（例如绿化、声屏障），区间泵房、集水井、截水沟、防淹门的位置、能力，防汛装备物资的数量、能力等信息。
四、线网防汛工作图
线网防汛工作图主要用于指导线网级应急调度，在线网图基础上，标注要素主要包括线网应急点位置及大型防汛装备物资的数量、能力和应急救援力量配置、驻点及其支援范围，线网防汛重点位置、薄弱环节等信息。
[image: 222]
图1  车站防汛工作图参考示意


注： 本图为示意图，仅供各地工作参考。
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[image: 2222222]
图2  车辆基地防汛工作图参考示意
注： 本图为示意图，仅供各地工作参考。
[image: 亦庄线防汛布防图（26）_01]
图3  线路区间防汛工作图参考示意
注： 本图为示意图，仅供各地工作参考。


图4  线网防汛工作图参考示意
注： 本图为示意图，仅供各地工作参考。
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风险点：

1

号线树兜站

C

口、

C

口垂梯及

D

口、

B

口

风险描述：

车站运营期，车站周边市政排

水不畅，历史最高水位为

2023

年，达到出入口关站线，

2025

年未有新的防汛措施且外部排

水环境未有显著优化。

风险点：

2

号线洋里站

A

口、

D

口及

A

口垂梯

风险描述：

车站运营期，车站周边市政排水不

畅，历史最高水位为

2023

年，达到

出入口关站线以上。

2025

年以来福

州市台风所带来的降雨量相较于

2023

年有所减弱，此情况尚不足以

充分验证的防汛改造项目防汛能力及

新增的防水门关闭机制效果。

风险点：

2

号线宁化站

C

口、

C

口垂梯、公共区疏散通道

风险描述：

1.

车站建设期，台风Ā莫兰蒂ā期间，存在积

水倒灌的情况，经完善挡水设施，运营期未有

倒灌情况，今年从市城区防内涝工作责任清单

易涝点中移除，但仍应加强防范。

2.

车站运营期，车站周边市政排水不畅，历史

最高水位达到出入口垂梯、疏散通道平台以

上。

3.2025

年未有新的防汛措施且外部排水环境未

有显著优化。

风险点：

6

号线林樟区间中间风井出入口

风险描述：

该点位周边市政排水不畅，历史最高水位为

2023

年，达到出入口平台上方，近年未有新的

防汛措施，外部排水环境有一定优化优化，但

效果未得到验证。同时风井日常无人值守，救

援存在时间差。

2025

年以来福州市台风所带来

的降雨量相较于

2023

年有所减弱，此情况尚不

足以充分验证周边排水管网在应对大暴雨时的

实际排水能力。

风险点：

4

号线林城区间中间风井出

入口

风险描述：

1.

该点位出入口前方存在

积水可能，历史最高水位

为

2023

年，达到出入口平

台上方，同时风井日常无

人值守，救援存在时间

差，近年站点外部排水环

境有一定改善但仍需继续

确认效果。

2.2025

年未有新的防汛措

施且外部排水环境未有显

著优化。

风险点：

5

号线浦上大道站

B

口及

B

口垂梯

风险描述：

1.

车站周边市政排水不畅，运营

期历史最高水位为

2023

年，淹至

出入口关口线以上，近年站外排

水能力未有显著改善。

2.2025

年未有新的防汛措施且外

部排水环境未有显著优化。

风险点：

2

号线紫阳站

B

口垂梯

风险描述：

1.

车站建设期，台风Ā莫兰

蒂ā期间，存在积水倒灌的情

况，运营期积水情况有所减

轻，今年从市城区防内涝工作

责任清单易涝点中移除，但仍

应加强防范。

2.

车站运营期，车站周边市政

排水不畅，站外存在积水情

况。

3.2025

年未有新的防汛措施且

外部排水环境未有显著优化。

风险点：

4

号线三角池站

A

口、

B

口

风险描述：

1.

车站周边市政排水不畅，运营期历史最高水位为

2023

年，淹

至出入口关口线以上，近年站外排水能力未有显著改善。

2.2025

年未有新的防汛措施且外部排水环境未有显著优化。

风险点：

5

号线凤岗里站

A

口、

A

口垂梯、

D

口、

B

端设备区疏散通道

风险描述：

1.

车站周边市政排水不畅，运营期

历史最高水位为

2023

年，淹至出

入口关口线以上，近年站外排水能

力未有显著改善。

2.2025

年未有新的防汛措施且外部

排水环境未有显著优化。

风险点：

樟岚车辆基地与燕浦支河交

界处

风险描述：

1.

内有燕浦支河，遇极端天

气河道水位将处于高位，外

围水闸未及时打开会导致燕

浦支河水位上升，容易引发

倒灌，同时基地紧挨山坡，

极端天气可能存在山洪、泥

石流冲入河流造成水位加剧

上涨或河流阻断等情况。

2.2025

年未有新的防汛措施

且外部排水环境未有显著优

化。

风险点：

5

号线阵坂站

A

口、

C

口、

D

口

风险描述：

1.

车站周边市政排水不畅，运

营期历史最高水位为

2023

年，淹至出入口关口线以上，

近年站外排水能力未有显著改

善。

2.2025

年未有新的防汛措施且

外部排水环境未有显著优化。
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DK23+220

H -32.471

H -6.232

DK20+700

H -13.669

H -6.4

DK4+541

H -35.335

H -

9.884

DK7+273

H -18.545

H -

10.85

DK9+667

H -36.226

DK12+309

H -32.67

H -10.08

DK14+300

H -10.396

DK19+190

H 16.719

东升主所

（滨海快线）

东升停车场 

风险点：

1

号线斗门站

A

口及

A

口垂梯、

C

口

风险描述：

1.

车站建设期，台风Ā莫兰蒂ā期间，存在积水倒灌的

情况，运营期积水情况有所减轻，但仍应加强防范。

2.

车站运营期，车站周边市政排水不畅，台风期间站外

多处积水。

3.2025

年未有新的防汛措施且外部排水环境未有显著优

化。

风险点：

1

号线福州火车南站

E

口、

F

口、免安检通道

2

、安

全疏散通道

6

、安全疏散通道

7

、

D

口通道垂梯、

换乘通道垂梯、站厅

A

端商业区通道、

D1

口、

D2

口

风险描述：

1.

车站周边市政排水不畅，运营期历史最高水位

为

2023

年，达到出入口关站线以上，之后大铁福

州火车南站站外排水设施改造完成，再无站外积

水情况，但仍应加强防范。

2.

西下沉广场、垂梯防汛改造后，仍应加强防

范，观察改造成效。

3.2025

年未有新的防汛措施且外部排水环境未有

显著优化。

风险点：

2

号线祥坂站

A

、

B

端商业区连接

口

风险描述：

1.

站厅

A

、

B

端均与地下未开通商

业区连接，其中

A

端常态化安装

6

层防淹挡板，

B

端浇筑防汛挡墙封

堵，基本完成物理隔离，但目前

商业区常年大面积积水，仍应加

强防范。

2.2025

年未有新的防汛措施且外

部排水环境未有显著优化。

风险点：

4

、

5

号线、滨海快线帝封江站

G

口

风险描述：

车站下沉广场地势低于周边道路，存在雨水倒

灌风险，且该下沉广场紧邻滨海快线与

4

、

5

号

线的换乘通道。若发生积水情况，极易倒灌至

换乘通道，影响车站正常运行。此外，

2025

年

以来下沉广场的排水能力未经充分验证。近年

来福州市台风所带来的降雨量相较于

2023

年有

所减弱，此情况尚不足以充分验证其下沉广场

在应对大暴雨时的实际排水能力。

XX

站

XX

站

XX

站

XX

站

XX

站

XX

站

车辆段

/

停车场

主变电所

防淹门

高架站

/

区间

站间距

重点防范站点

加强防范站点

斗门

茶亭

H -6.86

站台里程高度

SK47+350

H -21.842

区间最低位

里程高度

900

控制中心


福州
火车南站
浦上大道
XX车辆段
1号线
XX站
茶亭
葫芦阵
黄山
排下
三角埕
1336
1098
1523
1209
841
1288
1113
1451
1255
900
1117
897
1072
黄山主所
（1、4号线）
白湖亭
1254
三角池
竹屿
横屿
水部
紫阳
五里亭
后屿
1294
1405
1007
1404
鼓山车辆段
2号线

上洋
鼓山
2040
1184
1454
胪雷
1070
宁化
祥坂
西洋
金祥
西门
陆庄
凤凰池
899
1646
1054
洪湾
桔园洲
2832
745
1242
867
2076
780
1385
858
1115
721
923
安平
林浦
樟岚

1770
1654
会展中心
花海公园
鳌峰洲
光明港
1787
1087
927
1042
956
1690
1195
805
1156
805

4
洪塘主所
（4、5号线）
三江口
1422
1524
1249
819
1029
2654
3012
1246
6810
1096
马榕
阵坂
3213
1400
农林大学
荆溪厚屿
凤岗里
霞镜
东岭
台屿
螺洲温泉
前锦车辆段
4号线

义序
盖山竹榄
1241
1156
837
吴山
盘屿
1164
967
3497
1607
1115
786
1065
1268
1005
1396
1847
1015
螺洲古镇
前锦
龙江
清凉山停车场
1号线

2378
1374

上行
斗门
树兜


下行

上行
潘墩

上行
茶亭主所
（1、2号线）
XX停车场
5号线


5

1

6

1

下行
1542
达道
上藤
1844
1034
986

4

5
阳岐主所
（5号线）
OCC
三叉街
东门
XX江




洪塘
前屿
城门
下洋
梁厝
上行
XX江
XX江

COCC
帝封江

下行

2
洋里
林城区间风井
林樟区间中间风井
H -7.06
H -6.86
2号线H -7.46
5号线H -14.1
H -9.34
H -11.70
H -14.58
H -9.04
H -8.91
H -9.24
H -7.39
2号线H -8.6
4号线H -14.8
H -10.21
H -5.13
H -2.49
东岭
H +3.674
H -4.178
H -1.902
1号线H -9.348
F1线H -9.547
H -7.909
H -8.824
H -3.26
1号线H -6.229
4号线H -13.48
1号线H -6.562
2号线H -14.57
H -7.041
H -15.855
H -8.858
1号线H -6.108
F1线H -9.652
H -6.87
H -7.721
H -7.292
H -6.862
1号线H -6.837
4号线H -14.487
H -5.201
H -8.3
1号线H -4.47
5号线H -13.8
H -6.7
1/6号线H -12.35
1/6号线H -6.6
H -1
H -13.4
H -9.4
4号线H -20.65
5号线H -5.6
H -7.9
H -8
H -8.4
H -9.6
H -15.4
H -8.7
H -8.3
H -8.5
H -8.4
H -8.9
H -14.7
4/5号线H -9.05
F1线H 20.6
H -7.9
H -8.8
H -8.3
H -7.7
H -7.25
H -8.8
H -10.15
4号线H -8.95
F1线H -19.66
H -8.65
H -6.7
H -7.95
H -11.08
H -8.16
H -15.6
H -7.65
H -6.8
4号线H -15.356
6号线H -8
H -9.85
H -13
H -8
DK2+942
H -18.7
DK4+957
H -18.7
DK27+260
H -9
DK2+109.2
H -6.542
DK3+701.6
H -17.642
DK5+033.1
H -14.258
DK7+045.9
H -12.807
DK11+856.2
H -20.062
DK13+007.5
H -29.475
DK14+610.2
H -12.155
DK16+183.3
H -12.415
DK17+310
H -12.538
DK18+375
H -11.971
DK19+410
H -11.914
DK20+430
H -10.102
DK21+386
H -8.881
DK22+433
H -13.16
DK25+277
H -9.561
DK26+694
H -20.222
DK28+008
H -17.602
DK25+690
H -15.429
DK27+520
H -15.395
DK28+905
H -10.304
DK30+320
H -16.238
DK31+290
H -13.302
DK33+045
H -16.435
DK34+090
H -15.906
DK35+165
H -16.695
DK36+180
H -16.365
DK37+250
H -16.699
DK38+300
H -28.824
DK40+510
H -18.81
DK42+450
H -18.424
DK43+500
H -24.021
DK45+940
H -21.422
DK47+350
H -21.842
DK21+940 
H -13.20
DK24+620 
H -26.20
DK26+60 
H -19.94
DK27 
H -23.07
DK28+840
H -15.23
DK30+340
H -22.28
DK31+660
H -13.72
DK33+50
H -13.17
DK34+100
H -18.01
DK35+950 
H -17.54
DK37+162
H-8.60
DK13+572.5
H -30.6
DK16+604
H -19.6
DK18+901
H -17
DK20+414
H -16.6
DK21+471 
H -17.4
DK23+485 
H -18.2
DK24+484
H -20.89
DK26+843
H -14.9
DK28+240
H -17.4
DK30+125
H -15.9
DK33+591
H -19.5
DK34+929
H -12.9
DK35+840
H -15.2
DK37+611
H -31.4
XX江
DK2+484
DK44+350
风险点：
1号线树兜站C口、C口垂梯及D口、B口
风险描述：
车站运营期，车站周边市政排水不畅，历史最高水位为2023年，达到出入口关站线，2025年未有新的防汛措施且外部排水环境未有显著优化。
风险点：
2号线洋里站A口、D口及A口垂梯
风险描述：
车站运营期，车站周边市政排水不畅，历史最高水位为2023年，达到出入口关站线以上。2025年以来福州市台风所带来的降雨量相较于2023年有所减弱，此情况尚不足以充分验证的防汛改造项目防汛能力及新增的防水门关闭机制效果。
风险点：
2号线宁化站C口、C口垂梯、公共区疏散通道
风险描述：
1.车站建设期，台风“莫兰蒂”期间，存在积水倒灌的情况，经完善挡水设施，运营期未有倒灌情况，今年从市城区防内涝工作责任清单易涝点中移除，但仍应加强防范。
2.车站运营期，车站周边市政排水不畅，历史最高水位达到出入口垂梯、疏散通道平台以上。
3.2025年未有新的防汛措施且外部排水环境未有显著优化。
风险点：
6号线林樟区间中间风井出入口
风险描述：
该点位周边市政排水不畅，历史最高水位为2023年，达到出入口平台上方，近年未有新的防汛措施，外部排水环境有一定优化优化，但效果未得到验证。同时风井日常无人值守，救援存在时间差。2025年以来福州市台风所带来的降雨量相较于2023年有所减弱，此情况尚不足以充分验证周边排水管网在应对大暴雨时的实际排水能力。
风险点：
4号线林城区间中间风井出入口
风险描述：
1.该点位出入口前方存在积水可能，历史最高水位为2023年，达到出入口平台上方，同时风井日常无人值守，救援存在时间差，近年站点外部排水环境有一定改善但仍需继续确认效果。
2.2025年未有新的防汛措施且外部排水环境未有显著优化。
风险点：
5号线浦上大道站B口及B口垂梯
风险描述：
1.车站周边市政排水不畅，运营期历史最高水位为2023年，淹至出入口关口线以上，近年站外排水能力未有显著改善。
2.2025年未有新的防汛措施且外部排水环境未有显著优化。
风险点：
2号线紫阳站B口垂梯
风险描述：
1.车站建设期，台风“莫兰蒂”期间，存在积水倒灌的情况，运营期积水情况有所减轻，今年从市城区防内涝工作责任清单易涝点中移除，但仍应加强防范。
2.车站运营期，车站周边市政排水不畅，站外存在积水情况。
3.2025年未有新的防汛措施且外部排水环境未有显著优化。
风险点：
4号线三角池站A口、B口
风险描述：
1.车站周边市政排水不畅，运营期历史最高水位为2023年，淹至出入口关口线以上，近年站外排水能力未有显著改善。
2.2025年未有新的防汛措施且外部排水环境未有显著优化。
风险点：
5号线凤岗里站A口、A口垂梯、D口、B端设备区疏散通道
风险描述：
1.车站周边市政排水不畅，运营期历史最高水位为2023年，淹至出入口关口线以上，近年站外排水能力未有显著改善。
2.2025年未有新的防汛措施且外部排水环境未有显著优化。
风险点：
樟岚车辆基地与燕浦支河交界处
风险描述：
1.内有燕浦支河，遇极端天气河道水位将处于高位，外围水闸未及时打开会导致燕浦支河水位上升，容易引发倒灌，同时基地紧挨山坡，极端天气可能存在山洪、泥石流冲入河流造成水位加剧上涨或河流阻断等情况。
2.2025年未有新的防汛措施且外部排水环境未有显著优化。
风险点：
5号线阵坂站A口、C口、D口
风险描述：
1.车站周边市政排水不畅，运营期历史最高水位为2023年，淹至出入口关口线以上，近年站外排水能力未有显著改善。
2.2025年未有新的防汛措施且外部排水环境未有显著优化。
金山
南门兜
樟岚
车辆基地

上行
闽都
南公园
1272
1280
2162
3160
2490
3098

F1
盖山
1383
建新
洪塘停车场
4号线

半洲

4
944
1456

下行
1184
H -12.7
金牛山
DK24+710
H -14.709
DK23+220
H -32.471
H -6.232
DK20+700
H -13.669
H -6.4
DK4+541
H -35.335
H -9.884
DK7+273
H -18.545
H -10.85
DK9+667
H -36.226
DK12+309
H -32.67
H -10.08
DK14+300
H -10.396
DK19+190
H 16.719
东升主所
（滨海快线）


东升停车场
风险点：
1号线斗门站A口及A口垂梯、C口
风险描述：
1.车站建设期，台风“莫兰蒂”期间，存在积水倒灌的情况，运营期积水情况有所减轻，但仍应加强防范。
2.车站运营期，车站周边市政排水不畅，台风期间站外多处积水。
3.2025年未有新的防汛措施且外部排水环境未有显著优化。
风险点：
1号线福州火车南站E口、F口、免安检通道2、安全疏散通道6、安全疏散通道7、D口通道垂梯、换乘通道垂梯、站厅A端商业区通道、D1口、D2口
风险描述：
1.车站周边市政排水不畅，运营期历史最高水位为2023年，达到出入口关站线以上，之后大铁福州火车南站站外排水设施改造完成，再无站外积水情况，但仍应加强防范。
2.西下沉广场、垂梯防汛改造后，仍应加强防范，观察改造成效。
3.2025年未有新的防汛措施且外部排水环境未有显著优化。
风险点：
2号线祥坂站A、B端商业区连接口
风险描述：
1.站厅A、B端均与地下未开通商业区连接，其中A端常态化安装6层防淹挡板，B端浇筑防汛挡墙封堵，基本完成物理隔离，但目前商业区常年大面积积水，仍应加强防范。
2.2025年未有新的防汛措施且外部排水环境未有显著优化。
风险点：
4、5号线、滨海快线帝封江站G口
风险描述：
车站下沉广场地势低于周边道路，存在雨水倒灌风险，且该下沉广场紧邻滨海快线与4、5号线的换乘通道。若发生积水情况，极易倒灌至换乘通道，影响车站正常运行。此外，2025年以来下沉广场的排水能力未经充分验证。近年来福州市台风所带来的降雨量相较于2023年有所减弱，此情况尚不足以充分验证其下沉广场在应对大暴雨时的实际排水能力。
XX站
XX站
XX站
XX站
XX站
XX站



车辆段/停车场
主变电所
防淹门
高架站/区间
图例说明
站间距
重点防范站点
加强防范站点
斗门
茶亭
H -6.86
站台里程高度
SK47+350
H -21.842
区间最低位
里程高度
900
控制中心
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